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晚报综合消息 在全国上下喜迎
党的二十大胜利召开之际，昨天上午，
省委、省政府在南通召开海太长江隧道
开工动员会，坚持以习近平新时代中国
特色社会主义思想为指导，深入学习贯
彻习近平总书记重要讲话精神，完整准
确全面贯彻新发展理念，加快服务构建
新发展格局，进一步加强重大交通基础
设施建设，更好地服务长三角一体化发
展和长江经济带发展等重大战略，切实
担起“勇挑大梁”重大责任，坚决扛起新
使命、奋力谱写新篇章。省委书记吴政

隆出席并宣布海太长江隧道开工。省
长许昆林出席并讲话。

许昆林在讲话时代表省委、省政府
对项目开工建设表示祝贺，对广大建设
者致以崇高敬意。他说，重大交通基础
设施建设是稳投资、稳增长的“压舱
石”，也是扩大就业、促进消费需求的重
要措施。要聚焦既定目标，加快推进过
江通道等重大基础设施建设，抓实抓好
当前关键窗口期，加强统筹协调，做好
要素保障，推动项目早落地、早开工，尽
快形成更多实物工作量，助推经济回升

向好。要只争朝夕、攻坚克难，加快建
成促进融合发展、资源高效利用、技术
管理一流的过江通道，积极探索筹融资
模式、运营管理模式、养护管理技术创
新，早日形成功能完善、安全便捷的过
江通道系统。海太长江隧道建设规模
大、技术挑战多、社会关注度高，要加强
组织领导，上下联动、齐心协力把项目
建成精品工程、平安工程、廉洁工程，为

“扛起新使命、谱写新篇章”作出新贡
献，以实际行动迎接党的二十大胜利召
开。海太长江隧道是江苏“十四五”期
间重点推进的公铁复合过江通道、国内
首个公路双管和铁路单管双线盾构隧
道，其中公路部分连接苏州太仓市和南
通海门区，隧道全长约11.2公里，采用
全国首个超大直径盾构预制拼装一体
化建造，是世界最长、中国断面最大的

公路水下盾构隧道。项目建成后，将进
一步优化长江干线过江通道布局，对促
进江苏区域互补、跨江融合、南北联动
发展，推动长三角一体化高质量发展和
长江经济带发展具有重大意义。

省委常委、常务副省长费高云主持
会议。省委常委、苏州市委书记曹路
宝，省委常委、省委秘书长储永宏，南通
市委书记、市人大常委会主任王晖，苏
州市委副书记、市长吴庆文等参加会
议。南通市委副书记、市长吴新明代
表项目属地发言。省交通运输厅厅长
吴永宏，省交通控股集团董事长蔡任杰
分别代表项目建设主体、投资运营主体
发言。

苏州市领导施嘉泓，南通市领导
陆卫东、王洪涛、高山、童剑、凌屹参加
会议。

海太长江隧道开工动员会举行
吴政隆出席并宣布开工 许昆林讲话

昨天10时23分，铁四院研究员级
高级工程师张迪在朋友圈转发了一条
南通发布视频号：“万里长江第一隧”海
太长江隧道刚刚正式开工。

张迪是海太长江隧道设计总体负
责人。他在转发时充满喜悦地评论说：
前期工可初设到施工图，至今干了2年
多时间，属于新冠疫情开始后全新开始
的项目，随着江苏省委吴书记宣布正式
开工！开干啦！

（一）

其实，南通人对这条过江通道的现
实期待远远不止两年。

跨越天堑一直是南通人的梦想。
在土木工程泰斗李国豪院士题写书名、
张振刚先生专著《跨越天堑》一书中透
露，1987年6月，铁道部第二勘测设计
院（现在的铁二院）以李典璜为首的专
家团队，在《江苏省长江第二通道规划
工作报告》中提出长江江苏段12个通
道的位置，包括25个桥梁方案和24个
隧道方案，多处涉及南通。

（二）

南通农场上下游水域，曾进行多轮
桥隧比选。

从南通中心城区通往上海中心城
区最为便捷的越江通道就经过这一带。

对于通道规划，中外规划大师早有
共识：在中国沿海的大陆上，应该有一
条与海岸线平行的通道；这条通道不应
为长江天险而阻隔；最佳的越江点就在
南通、上海、苏州之间。随着河口型城
市带和城市群概念的涌现，专家们进一
步认为，跨区域重大交通基础设施是形
成城市带和城市群的基础；随着城市群
的发展，这种通道不应该只有一条，应
该是一个网络。

1987年，全长410公里的长江江
苏段仅有一处过江通道——南京长江
大桥。此后，随着交通引导发展理念深
入人心，《江苏省长江第二通道规划工
作报告》中提及的通道位置处，先后出
现了江阴大桥、南京二桥、润扬大桥。

（三）

20世纪末，在长江南通段建设全
天候过江通道迫在眉睫；然而，围绕通
道的形式，“桥梁派”与“隧道派”展开了
热烈的讨论。

隧道的优点非常多，集中体现在两
个方面：一是从江底走，不影响通航；二
是真正意义上的全天候通道。

同济大学的孙钧院士对隧道有着
特殊的感情。但是，在南通过江通道的
方案比选中，他最终支持了桥梁方案。

在孙钧院士看来，苏通大桥不仅是
南通与苏州、南通与上海的事，这是中国
沿海跨越长江天堑的大通道，这条通道
至少应该是双向六车道。但是，当时，国
内外都没有这么大的盾构机。双向六车
道最少要三管，中央一管上行车与下行
线共管，如何处理是一个技术难题。

（四）

2008 年，南通的第一条过江通
道——苏通大桥通车。2011年，崇启
大桥建成。2020 年，沪苏通大桥通
车。刚刚开始主塔打桩的张靖皋通道，
同样选择了桥梁方案。

在过去几十年间，中国隧道技术发
生巨大进步。

沪苏通大桥施工的同时，在苏通大
桥上游1公里处，苏通特高压交流GIL
综合管廊工程悄然启动，中铁十四局的

“卓越号”大盾构在江底完成了5468.5
米的穿越，这台盾构直径12.07米，创建
了当时我国盾构直径的纪录，也为我国
大盾构施工积累了经验。

2021年5月18日，中铁隧道局的
“畅通号”盾构开启了中俄天然气东段
管道穿越长江之旅。“畅通号”将在江底
独行11.226公里，为我国长距离江底隧
道施工创造经验。

（五）

在武汉，有两家著名的设计院，擅长
桥梁的大桥院和以隧道见长的铁四院。
大桥院的张国超同样转发了南通发布万

里长江第一隧开工的消息。张国超率领
的大桥院勘察团队对海太隧道有特殊的
感情。在世界水上勘察的历史中，海太
隧道创下了勘察孔位最多、工期最长、风
险最高、难度最大的纪录。

他们在长江水域勘察钻孔515个，
孔压静力触探6孔，创造长江水域勘察
钻孔和孔压静力触探孔的数量之最；水
上勘察投入水上钻探平台4套，24小时
不间断施工224天，高质量和高效率完
成所有工作量，比预计工期节约近
20%，创造长江水域勘察工期之最；勘
察水域是长江的钻石水道，日通行船舶
近3000艘次，三个航道在此交汇，且毗
邻海太汽渡水域，通航环境极其复杂，勘
察水域极端天气频发，勘察风险极高；勘
察水域水深流急、船舶密集，在长江水域
难度最大。

（六）

报业传媒集团大楼附近是南通城
市轨道交通1号线的世纪大道站，由中
铁十四局负责施工。近水楼台先得月，
记者因此在长江江面以下70余米的深
处采访了中铁十四局“卓越号”年轻的
项目部副经理兼总机械师孙旭涛。在
9月2日央视新闻联播《我国装备制造
业取得新突破》中，我们再度见到孙旭
涛，他已经成为中铁十四局北京六环穿
越工程的项目经理，他所指挥的“京华
号”大盾构，直径达到了16米级。这个
直径与海太隧道（公路）相当。

（七）

海太隧道是交通强国江苏样板标
志性工程、中国盾构隧道装配式建造示
范工程、中国水下盾构隧道建设技术里
程碑工程。

在业内人士看来，海太通道是在最
合适的地点、最合适的时间、最合适的
方式实施的过江通道工程。

金桥银路钻石隧。在梦想开始的
地方，蓝图已经绘就，工程已经开工，江
底隧道不再遥远。

本报记者朱晖斌 朱蓓宁 彭军君
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1个“首个”
●全国首个零碳隧道。

2个“最”
●世界最长公路水下盾构隧道；
●中国断面最大的水下盾构

法隧道。

5个特点
海太长江隧道具有“长、大、

高、深、险”的特点：
●“长”，是指盾构隧道超长，

隧道全长 11185 米，盾构段 9315
米；

●“大”，是指隧道直径超大，
盾构外径 16.0 米，开挖断面超过
16.5米；

●“高”，是指超高水压，最大
水压达到0.75MPa；

●“深”，是指深厚覆土，江中
段隧道最大覆土为38米；

●“险”，复杂地层条件下，长
距离、大直径、高水压掘进施工风
险控制要求高。

7个“首创”
●采用直达地面的救援车专

用通道；
●采用区段式排烟方式；
●采用一体化全预制盾构隧

道内部结构；
●采用防火与结构一体化烟

道板；
●采用防脱落新型牛腿结构；
●采用DDCI新型连接构造；
●采用绿色环保型隧道路面

铺装。

数说海太隧道在梦想开始的地方
——写在海太长江隧道开工之际


